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(57) Abstract: The invention relates to a chain 
or synchronous belt drive comprising at least 
one chain or synchronous belt wheel (3) which 
is integrated into the drive, whereon the chain 
or s5aichronous belt (2) is guided. Said chain or 
the sjoichronous belt (2) comprises an over-jump 
protection element (13) which overlaps, at least 
partially, the chain or the synchronous belt (2) on 
the side opposite the wheel (3). The over-jump 
protection element (13) is arranged on a guiding 
or clamping element (12) or on an adjacent chain 
(10) or an adjacent synchronous belt. 

(57) Zusammenfassung: Ketten- oder 

Zahnriementrieb mit mindestens einem im Trieb 
integrierten Ketten- oder Zahnriemenrad (3), 
uber das die Kette oder der Zahnriemen (2) 
gefiihrt ist und in Eingriff steht, sowie einem 
die Kette oder den Zahnriemen (2) an der dem 
Rad (3) gegeniiberliegenden Seite zumindest 
teilweise ubergreifenden Uberspringschutz (13), 
wobei der Uberspringschutz (13) an einem eine 
benachbarte Kette (10) oder einen benachbarten 
Zahnriemen fiihrenden oder spannenden Element 
(12) vorgesehen ist. 
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Bezeichnung der Erf indung 

5 Ketten- Oder Zahnriementrieb sowie Spann- oder Fuhrungselement zur Integra- 
tion in einen Ketten- Oder Zahnriementrieb 

Beschreibung 

10 

Geblet der Erfindung 

Die Erfindung betrifft einen Ketten- Oder Zahnriementrieb mit mindestens einem 
im Trieb integrierten Ketten- oder Zahnriemenrad, uber das die Kette Oder der 
15 Zahnriemen gefuhrt ist und in Eingriff steht, sowie einem die Kette Oder den 
Zahnriemen an der dem Rad gegenuber liegenden Seite zumindest teilweise 
Cibergrelfenden Uberspringschutz. 

HIntergrund der Erfindung 

20 

Solche Ketten- oder Zahnriementriebe dienen beispielsweise zum Antreiben 
von Wellen wie z.B. der Nockenwelle oder einer Ausgleichswelle oder einer 
Olpumpe einer Brennkraftmaschine. Im Zugmitteltrieb ist mindestens ein Rad, 
uber das das Zugmittel gefuhrt ist, integriert, wobei in der Regel mehrere Ket- 

25 ten- oder Riemenrader, um die das Zugmittel geschlungen ist, vorgesehen 
sind. Um sicherzustellen, dass das Zugmittel stets unter hinreichender Span- 
nung steht, um das oder die Elemente, die mit dem einen oder den mehreren 
Radern gekoppelt sind, anzutreiben, ist in der Regel wenigstens ein Spann- 
element vorgesehen, be! dem es sich vor allem be! Kettentrieben, aber auch 

30 bei Zahnriementrieben haufig um einen hydraulischen Dampfer handelt, des- 
sen Feder- und Ruckstelleigenschaft durch Aufbau eines hydraulischen Drucks 
im Stellteil erzeugen lasst. Der hydraulische Druck wird beim Betrieb bei- 
spieSsweise Ober das C^otoiral der Brennkraftmasdiine erzGugt. Es kann nun 
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der Fall eintreten, belspielsweise dann, wenn der Motor abgestellt ist, dass das 
Ol entweicht. mithin das Spannelement mangels hydraulischer Funktion auf 
Anschlag liegt und folgllch im Aniassmoment keine DSmpfungskraft auf den 
gleichwohl getriebenen Zug ausuben kann. Dies gelingt erst, wenn wieder ein 
5 hinreichender hydraulischer Dampfungsdruck aufgebaut wurde. In der Zwi- 
schenzeit aber ist nicht sichergestellt, dass das Zugmittel, also die Kette Oder 
der Zahnriemen, hinreichend gespannt ist, so dass es zu einem ungewunsch- 
ten Uberspringen der Kette Oder des Riemens an einem Ketten- Oder Riemen- 
rad kommt. Urn dies zu verhindern ist ein Uberspringschutz vorgesehen, der im 

10 Bereich des Ketten- Oder Riemenrades angeordnet ist und dieses auBenseitig 
eng benachbart zur Kette Oder dem Riemen zumindest teiiweise ubergreift. 
Hierdurch wird verhindert, dass die Kette Oder der Riemen zu weit radial nach 
auRen wandern und uberspringen kann, durch den Uberspringschutz wird er 
zuruckgehalten. Ein solcher Uberspringschutz ist bei bekannten Trieben an 

15 einem im Zugmitteltrieb integrierten Fuhrungselement vorgesehen. 

Es kann nun aber der Fall eintreten, dass es nicht moglich ist, einen solchen 
Uberspringschutz einzusetzen. Dies belspielsweise dann, wenn Bauraumbe- 
schrdnkungen gegeben sind, die es nicht zulassen, den Uberspringschutz im 

20 relevanten Bereich zu positionieren. Ein anderer Fall ist, wenn das dem Rad 
benachbarte Element eine Spannschiene ist, die keine teste Position einnimmt, 
nachdem sie zu Spannzwecken beweglich ist. SchlieBlich ist als weiterer Fall 
zu nennen, wenn das benachbarte Fuhrungselement im Kettentrieb liegt, es 
also nicht moglich ist, dieses unter entsprechender Verlangerung auBenseitig 

25 ubergreifen zu lassen. 

Aufgabe der Erfindung 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, einen Ketten- Oder Zahnriementrieb 
30 anzugeben, der auch in Fallen, in denen es nicht moglich ist, aufgrund kon- 
struktiver Gegebenheiten im interessierenden Ketten- Oder Zahnriementrieb 
einen Oberspringschutz vorzusehen, gleichwohl eine Moglichkeit zu bieten, ein 

Uberspringen zu verhirtdern. 
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Zusammenfassung der Erf indung 

Zur Losung dieses Problems ist bei einem Ketten- Oder Zahnriementrieb der 
5 eingangs genannten Art erfindungsgemaQ vorgesehen, dass der Uberspring- 
schutz an einem eine benachbarte Kette Oder einen benachbarten Zahnriemen 
fuhrenden oder spannenden Element vorgesehen ist. 

Die Erfindung nut2^ vorteilliaft den Umstand, dass hSufig dem interessierenden 
10 Ketten- oder Zahnriementrieb, bei dem es aus welchen Grunden auch Immer, 
insbesondere aus den eingangs genannten Grunden, nicht mdglidi ist, bei 
triebelgenen Elementen einen Uberspringschutz vorzuselien, ein weiterer Trieb 
benachbart liegt. Der Uberspringscliutz wird quasi triebextern positioniert, wo- 
fiir ein fuhrendes oder spannendes Element des benachbarten Ketten- oder 
15 Zahnriementriebs genutzt wird. Vor allem in Zugmitteltrieben in Brennkraftma- 
schinen sind haufig parallele Triebe, die mitunter auch kinematisch miteiner 
gekoppelt sind, vorgesehen, so dass es moglich ist, einem in einem benach- 
barten Zugmitteltrieb eingebundenen Fuhrungs- oder Spannelement eine Dop- 
pelfunktion dahingehend zukommen zu lassen, dass es gleichzeitig dem Uber- 
20 springschutz im zu schutzenden Zugmitteltrieb dient. 

Der benachbarte Zugmitteltrieb kann ein beliebiger Zugmitteltrieb sein, der vom 
interessierenden Zugmitteltrieb kinematisch entkoppeit ist. GleichermaBen ist 
es aber auch denkbar, dass beide Zugmitteltriebe dergestalt kinematisch ge- 
25 koppelt sind, dass die benachbarte Kette oder der benachbarte Zahnriemen 
ebenfalls uber das gemeinsame Ketten- oder Zahnriemenrad oder ein mit die- 
sem gekoppeltes Ketten- oder Zahnriemenrad gefuhrt ist. 

Der Ubersprlngschutz selbst kann nach einer ersten Erfindungsausgestaltung 
30 einstOckig mit dem fuhrenden oder spannenden Element des benachbarten 
Zugmitteltriebes verbunden sein, welches Element aus Kunststoff oder Metall, 
vornehmlich Aluminium gefertigt sein kann. 
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Alternativ dazu ist es denkbar, dass der Oberspringschutz ein zum Element 
separates Bauteil ist, dass am Element befestigt Ist. Diese Ausgestaltung ist 
vor allem dann zweckmaRig, wenn es aufgrund konstruktiver Gegebenheiten 
eilorderlich ist. den Oberspringschutz erst nach der Montage des fuhrenden 
5 Oder spannenden Elements im Zugmitteltrieb zu montieren. Der Oberspring- 
schutz kann hierfur belspielsweise festgeschraubt werden. Auch bei dieser 
zweiteiligen Ausfuhrungsform konnen beide Teile aus Kunststoff Oder Metal! 
bestehen, wie es naturlich auch denkbar ist, dass belspielsweise das Element 
aus Metall, z.B. Aluminium ist, wShrend der Oberspringschutz, der daran bei- 
10 spielsweise verschraubt ist, aus Kunststoff besteht, oder umgekehrt. Sowohl 
bei einstuckiger wie auch bei mehrteiliger Ausfuhrungsform hangt die letztend- 
liche Materialwahl vom Einsatzzweck und den im Betrieb herrschenden Bedin- 
gungen, insbesondere den einwirkenden KrSften ab. 

15 Fur eine sichere Fuhrung ist es zweckmaBIg, wenn der Oberspringschutz in 
Form wenigstens eines einer vorzugsweise der AuBenkontur der zu ubergrei- 
fenden Kette oder des Zahnriemens entsprechend geformten, vom Element 
seitlich vorspringenden Platte oder eines entsprechend geformten Ansatzes 
ausgefuhrt Ist, wobei auch andere Formen, die nicht der AuBenkontur ange- 

20 passt sind, denkbar sind. Diese Platte oder dieser Ansatz stehen vom fuhren- 
den Oder spannenden Element seitlich ab, sie stehen also aus der Ebene des 
benachbarten Zugmitteltriebs hervor und ragen in die Ebene des relevanten 
Zugmitteltriebs, wo der Oberspringsdiutz seine Funktion ausuben soli, heraus. 
Die zur Kette oder dem Riemen gewandte Seite der Platte oder des Ansatzes 

25 ist entsprechend der Kontur ausgefuhrt, so dass sich eine moglichst groBfla- 
chiger Obergriff ergibt. Naturlich ist es auch denkbar, den Oberspringschutz 
mehrteilig mit entsprechenden Abschnitten, die die Kette bzw. den Riemen um 
einen entsprechenden Winkel umgreifen, auszufuhren. Insbesondere im Falle 
einer Platte Ist es zweckmaSig, wenn diese uber ein Stutzelement zum Element 

30 hin abgestutzt ist. Dies bietet eine hinreichende Stabilitat, sollte die Kette oder 
der Riemen an den Oberspringschutz schlagen, wenn er sich etwas aus seiner 
Eingriffsstellung bewegt. E\n solches Stutzelement kann belspielsweise als 
Steg Oder dergleidien ausgefuhrt seio. 
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In einer konkreten Erfindungsausgestaltung ist das Element, das die Doppel- 
funktion, namlich die eigentliche Funktion im eigenen Zugmitteltrieb wie auch 
die Uberspringschutzfunktion zum benachbarten Zugmitteltrieb ausubt, ein im 
5 Antrieb einer Olpumpe integrierter Ketten- oder Zahnrlemenspanner Ist. Alter- 
nativ kann naturlich auch jedweder andere benachbarte Zugmitteltrieb, 2.B. ein 
zweiter Steuertrieb (sofern es sich beim ersten Trieb urn einen Steuertrieb 
handelt), oder urn einen Ausgleichswellentrieb oder derglelchen handeln. 



10 Neben dem Ketten- oder Zahnriementrieb selbst betrifft die Erfindung ferner ein 
Spann- oder Fuhrungselement zur Integration In einen Ketten- oder Zahnrie- 
mentrieb zum Spannen oder Fuhren der Kette Oder des Zahnriemens, mit we- 
nigstens einem seitlich aus der Spann- oder Fuhrungsebene des Elements 
vorspringenden Uberspringschutz fur eine zur Kette oder zum Zahnriemen be- 

15 nachbart gefuhrte Kette oder Zahnriemen. Weitere vorteilhafte Ausgestaltun- 
gen des erfindungsgemaBen Spann- oder Fuhrungselements ergeben sich aus 
den Unteranspruchen. 



Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

20 

Figur 1 zeigt in Form einer Prinzipdarstellung zwei benachbarte Zug- 
mitteltriebe, wobei in einem Zugmitteltrieb ein erfindungsgema- 
Bes Spann- oder Fuhrungselement integriert ist, 

25 Figur 2 zeigt eine Perspektivansicht eines Ausschnltts der Zugmittel- 

triebdarstellung in Fig. 1 , 



30 



Figur 3 
Figur 4 



zeigt den Ausschnitt aus Fig. 2 in einer anderen Perspektivan- 
sicht, und 



zeigt eine Perspektivdarstellung eines erfindungsgemaBen 
Spann- oder Fuhrungselements. 
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Detaillierte Beschreibung der Zeichnungen 

Fig. 1 zeigt einen erfindungsgemaBen Zugmitteltrieb 1, bestehend aus dem 
Zugmittel in Form einer Kette 2, die um ein treibendes Kettenrad 3 sowie ein 
5 zweites Kettenrad 4 gefuhrt ist, welches Kettenrad 4 mit einer Einlass- 
Nockenwelle, die nicht naher gezeigt ist, gekoppelt ist. Uber den Kettentrieb 1 
wird die Nockenwelle gesteuert. Zum Fuhren der Kette 2 ist eine Fuhrungs- 
schiene 5 im Inneren des Zugmitteltriebs vorgesehen. Zum Spannen der Kette 
2 ist ein Spannelement 6 angeordnet, bestehend aus einem die zum Spannen 
10 erforderllche Ruckstellkraft erzeugenden Element 7, z,B. einem hydrauiischen 
Dampfer, an dem ein Spannschlene 8 angeordnet ist. Der hydraulische Damp- 
fer 7 druckt den Spannschiene 8 gegen die Kette 2, die hieruber gespannt wird. 

Gezeigt ist ferner ein zweiter Zugmitteltrieb 9, der dem ersten Zugmitteltrieb 
15 benachbart ist, dessen Ebene also parallel dazu liegt. Auch dieser weist eine 
Kette 10 auf, die uber ein Kettenrad 11 gefuhrt ist, uber welches beispielsweise 
eine Olpumpe angetrieben wird. Die Kette 10 ist ferner uber das Kettenrad 3 
gefuhrt, so dass beide Zugmltteltriebe 1, 9 kinematisch miteinander gekoppelt 
sind. Wie aus den Figuren 2 und 3 ersichtlich ist, handelt es sich bei dem Ket- 
20 tenrad 3 um ein zweiteiliges Kettenrad, bestehend aus dem Kettenradteil 3a 
und dem Kettenrad 3b, die uber eine Innenhulse 3c miteinander drehfest ge- 
koppelt sind. Zum Spannen der Kette 1 0 ist im Inneren des Kettentriebs 9 ein 
Spannelement 12 vorgesehen, auf das nachfolgend bezuglich Fig. 4 noch nS- 
her eingegangen wird. 

25 

Um zu verhindern, dass sich die Kette 2 aus ihrer Umschlingung des Kettenra- 
des 3 lost und uberspringt. ist am Spannelement 12 ein Uberspringschutz 13 In 
Form eines seitlich nach auBen vorspringenden, flachigen Ansatzes oder einer 
Piatte 14 vorgesehen. Dieser Ansatz oder die Platte 14 springt, siehe die Figu- 
30 ren 2, 3 und 4, aus der Ebene des Zugmitteltriebs 9 seitlich hervor und ist in 
der Montagestellung, wie in den Figuren gezeigt, so positioniert, dass sie die 
Kette 2 in dem Bereich, in dem sie das Kettenrad 3 umschlingt, zumindest teil- 
weise Qbergreift. Der vorspringende Ansatz oder die Platte ^4 ist dabei derart 
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geformt, dass die der Kette 2 zugewandte Seite im Wesentlichen der Ketten- 
form im Obergriffsbereich entspricht. Uber ein Stutzelement 15 1st der Ansatz 
Oder die Platte 14 zum Spannelement 12 hin abgestutzt. Aufgrund des gerin- 
gen Abstands, den der Ansatz oder die Platte 14, die in der Montagestellung 
5 orlsfest ist, zur Kette 2 einnimmt. wird ein Uberspringen wirkungsvoll verhindert. 

Fig, 4 zeigt das aus den Figuren 1 - 3 bekannte Spannelement 12 in einer ver- 
groBerten Detailansicht. Das Spannelement 12 hat eine waben- oder kammer- 
artige Struktur bestehend aus einem feststehenden Tell 16, an dem eine Fuh- 
10 rungsflache 17 fur die Kette 10 vorgesehen ist, sowie einen bewegllchen, fe- 
dernden Tell 18, der uber eine in der Kammer 19 anzuordnende, nicht naher 
gezeigte Feder auslenkbar ist, wie durch die strichpunktierte Linie in Fig. 4 gezeigt. 

Deutlich erkennbar ist der Ansatz oder die Platte 14, die seitlich hervorspringt 

15 und deren in der Montagestellung zur Kette 2 gerichtete Flache 20 ersichtlich 
bogenformig ausgefuhrt ist. Das Spannelement 12 selbst ist zweckmaBigerwei- 
se ein einstuckiges Bauteil, das heiBt, der Ansatz oder die Platte 14 ist einstu- 
ckig zumindest mit dem feststehenden Teil 16 (der federnde Tell kann gegebe- 
nenfalls ein separates Teil, das am festen Teil 16 schwenkbar angebracht ist, 

20 sein). Das Spannelement kann aus Metall oder Kunststoff sein. Denkbar ist es 
aber auch, dass es sich urn eine zweiteillge Ausfuhrungsform handelt, bei wel- 
Cher der Ansatz oder die Platte 14 uber separate Befestigungsmittel, z.B. 
Schrauben, an dem feststehenden Teil des Spannelements befestigt ist. Auch 
in diesem Fall konnen beide aus dem gleichen Material sein, denkbar ist es auch, 

25 dass das eine Teil aus Kunststoff und das andere Teil aus Metall gefertigt ist. 

Die Integration des Uberspringschutzes in einen benachbarten Zugmitteltrieb 
durch Anordnen des Uberspringschutzes an einem benachbarten Spann- oder 
Fuhrungselement lasst auf einfache Weise die Anordnung eines Fuhrungs- 
schutzes auch in Bereichen zu, wo dies aufgrund konstruktiver Umstande nicht 

30 moglich ist. Der Uberspringschutz kann, insbesondere im Fall einer Ausfuh- 
rungsform in Form einer relativ dunnwandlgen Platte, auch In einen sehr 
schmalen Bauraum integriert werden. Aufgrund der Anordnung an einem oh- 
nehin vorzusehenden Spann° oder Fuhrungselement ist auch kein tWJontage- 
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aufwand erforderlich, im Ubrigen ist eine kostengunstige Herstellung des erfin- 
dungsgemSBen Spann- Oder Fuhrungselement mit dem Uberspringschutz auf- 
grund der Einfachheit der Ausfuhrungsform moglich. 
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Bezugszahlenliste 





1 


Zugmitteltrieb 




2 


Kette 


5 


3 


Kettenrad 




4 


Kettenrad 




5 


Fuhrungsschiene 




6 


Spannelement 




7 


hydraulischer Dampfer 


10 


8 


Spannschiene 




9 


Zugmitteltrieb 




10 


Kette 




11 


Kettenrad 




12 


Spannelement 


15 


13 


Uberspringschutz 




14 


Ansatz oder Platte 




15 


Stutzelement 




16 


fester Tell 




17 


Fuhrungsfiache 


20 


18 


beweglich, federnder Tell 




19 


Kammer 




20 


Flache 
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Patentanspruche 

5 1. Ketten- oder Zahnriementrieb mit mindestens einem im Trieb integrierten 
Ketten- oder Zahnriemenrad, Dber das die Kette oder der Zahnriemen ge- 
fuhrt ist und in Eingriff steht. sowie einem die Kette oder den Zahnriemen 
an der dem Rad gegenuberliegenden Seite zumindest teilweise ubergrei- 
fenden Uberspringschutz, dadurch gekennzeichnet, dass der Uberspring- 
10 schutz (13) an einem eine benachbarte Kette (10) oder einen benachbarten 
Zahnriemen fuhrenden oder spannenden Element (12) vorgesehen ist. 

2. Ketten- oder Zahnriementrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die benachbarte Kette oder der benachbarte Zahnriemen ebenfalls 

15 uber das gemeinsame Ketten- oder Zahnriemenrad (3) oder ein mit diesem 
gekoppeltes Ketten- oder Zahnriemenrad (3a, 3b) gefuhrt ist. 

3. Ketten- oder Zahnriementrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Uberspringschutz (13) einstuckig mit dem Element (12) 

20 verbunden ist. 

4. Ketten- oder Zahnriementrieb nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Element (12) aus Kunststoff oder Metall ist. 

25 5. Ketten- oder Zahnriementrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Uberspringschutz (13) ein zum Element (12) separates 
Bauteil ist, das am Element (12) befestigt ist. 
6. Ketten- oder Zahnriementrieb nach Anspruch 5» dadurch gekennzeichnet, 
dass das der Uberspringschutz (13) und Element (12) aus Kunststoff oder 

30 Metall oder aus unterschiedlichen Materialien bestehen. 



7. 



Ketten- oder Zahnriementrieb nadi einem der vorangehenden Anspruche, 

dliid;aj[r©[lTi gieternini^^D^lhiinidlls, dass der OberspringschLDtz (13) in Form we- 
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nigstens einer vorzugsweise der AuBenkontur der zu ubergreifenden Kette 
Oder des Zahnriemens entsprechend geformten, vom Element seitlich vor- 
springenden Platte (14) Oder Ansatzes ausgefuhrt ist. 

5 8. Ketten- oder Zahnriementrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Platte (14) oder der Ansatz uber ein Stutzelement (15) zum Ele- 
ment (12) hin abgestutzt ist. 

9. Ketten- oder Zahnriementrieb nach einem der vorangehenden Anspruche, 
10 dadurch gekennzeichnet, dass das Element (12) ein im Antrieb einer Ol- 

pumpe integrierter Ketten- oder Zahnriemenspanner ist. 

10. Spann- oder Fuhrungselement zur Integration in einen Zugmitteltrieb, insbe- 
sondere einem Ketten- oder Zahnriementrieb zum Spannen oder Fuhren des 

15 Zugmittels, insbesondere der Kette oder des Zahnriemens, mit wenigstens ei- 
nem seitlich vorspringenden Uberspringschutz (13) fur eine zur Kette oder zum 
Zahnriemen benachbart gefuhrte Kette (2) oder Zahnriemen. 

11. Spann- oder Fuhrungselement nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
20 net, dass es ein einstuckiges Teil ist. 

12. Spann- oder Fuhrungselement nach Anspruch 11, dadurch gekennzeich- 
net, dass es aus Kunststoff oder Metall ist. 

25 13. Spann- oder Fuhrungselement nach Anspruch 10. dadurch gekennzeich- 
net, dass der Uberspringschutz (13) ein zum Element (12) separates Bau- 
teil ist, das am Element (12) befestigt ist. 

14. Spann- oder Fuhrungselement nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich- 
net, dass das der Uberspringschutz (13) und Element (12) aus Kunststoff 

30 Oder Metall oder aus unterschiedlichen Materialien bestehen. 

15. Spann- oder Fuhrungselement nach einem der Anspruche 10 bis 14, da- 

<^w<^h ^mk(BmE^Bl^h\!i®% dass der Oberspringschutz (13) in Form wensgs- 
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tens einer vorzugsweise der Au3enkontur der zu ubergreifenden Kette Oder 
des Zahnriemens entsprechend geformten, seitlich vorspringenden Platte 
(14) Oder Ansatzes ausgefuhrt ist. 



5 16. Spann- Oder Fuhrungselement nach Anspruch 15, dadurch gekennzelch- 
net, dass die Platte (14) oder der Ansatz uber ein Stutzelement (15) zum 
Element (12) hin abgestutzt ist. 
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